
Dat AI écht door iedereen kan worden gebruikt, blijkt deze de-
cembermaand. Want de oude buurvrouw is niet de enige die kunst-
matige intelligentie inzet voor een eindejaarsgroet. Vrienden, colle-
ga’s en vage kennissen: mijn tijdlijnen op de socials stromen over
met gemanipuleerde wintertaferelen en de postbode heeft de
eerste geprinte AI-kaarten ook al bezorgd.

Allemaal zijn ze anders, maar ondertussen allemaal gelijk.
Sneeuw waar geen sneeuw ligt, mutsen die nooit zijn gekocht,
haardvuren in huizen zonder open haard en zulke overdadig versier-
de bomen dat de takken van draadstaal moeten zijn. Alles te gepo-
lijst. Inclusief het gezicht van de buurvrouw.

Door het AI-geweld mis ik zowaar de zelfgemaakte kerstkaarten
van theezakjes en oude cd’s – jarenlang juist een gruwel. Net als
familiefoto’s voor een scheve halfkale kerstboom waarop de klein-
ste van het stel steevast de kerstmuts draagt. Liefst een baby, maar
bij gebrek aan klein grut voldoet de hond of poes ook.

De handigste van de familie photoshopte daarop dan een grap-
pig tekstje. ’Ho-Ho-Ho-Ho-pelijk wordt het een mooi nieuw jaar’.
Heerlijk knullig en heerlijk imperfect.

Ik denk eraan als ik, struinend door het centrum van Amsterdam
op zoek naar eindejaarscadeautjes, tussen de toeristen beland. Op
een bruggetje bij de Groenburgwal is het dringen. Toeristen blinken
uit in toerist zijn en maken allemaal dezelfde ’unieke’ foto van het
doorkijkje naar de Zuiderkerkstoren. De peperdure stroopwafels –
dankzij TikTok geüpgraded van supermarktschap tot exquise lekker-
nij – nog in de hand. Gelikte AI-filmpjes lokken de bezoekers mas-
saal naar de hoofdstad. Ligt er in deze dagen ineens sneeuw op
dichtgevroren grachten en staan er hallucinante kerstmarkten op
de pleinen; daar kun je dan die stroopwafels kopen.

Kunstenaar Henk Borst moet er smakelijk om lachen. ’Kuddevolk’,
zegt hij zonder het beledigend te laten klinken. Hij staat ook op het
bruggetje. Met een grote kitspuit in de hand. Hij heeft zojuist het
kunstwerk gerepareerd dat bij het bruggetje in het water drijft. Een
schaalmodel van de grachtengordel, gemaakt van honderden slot-
jes. Die heeft Henki B – zo noemt hij zich – overal in
Europa stiekem van bruggen geknipt. ’Je kent ze
wel, van die slotjes die verliefde mensen ophan-
gen’. Met gegraveerde hartjes en twee namen.

Hij is een zelfbenoemde Hartjesdief. Eentje die
niet past in de mal van de maatschappij. Henki
doet de dingen liever volgens zijn eigen regels.
Zijn kunstwerk dobbert bijvoorbeeld illegaal in
de gracht.

Het is een dubbele liefdesverklaring, die
drijvende stad. Voor Amsterdam en alle
liefdes op de gepikte slotjes. ’Saved Loves’,
heet het. Want die slotjes waren
anders door de lokale overheden in
Parijs, Rome en Praag ook allang
van die bruggen geknipt, zegt de
kunstenaar. ,,En nu leven ze juist voor
eeuwig voort.” Het mooiste is, vindt
Henki, dat de fotograferende stroopwa-
felkudde zijn boodschap wereldwijd ver-
spreidt. Hij heeft zelfs kerstgroeten met
zijn slotjeskunst voorbij zien komen.

Zonder sneeuw, zonder rendieren; om
duidelijk te maken dat originaliteit ge-
rust nog bestaat.

* Onze vaste columniste Nhung Dam is de
komende tijd met zwangerschapsverlof

Een kerstkaart van
een Hartjesdief

COLUMN GERBEN VAN ’T HEK

Pling! Een kerstgroet van een oude buurvrouw verschijnt via
WhatsApp op het scherm. Zij met haar man op een be-
sneeuwd strand. Kerstmutsen op, oliebol in de hand, op de

achtergrond valt een ster, een rendier huppelt olijk voorbij.

Paul Kusters

Toos en Henk

ProRail erkent dat er ’grootschalige
reconstructie’ nodig is en noemt het
werk ’zeer complexe materie’. NS en
Eurostar, de grootste gebruikers van
de HSL, balen van de uitval. „Heel
simpel, dit is gewoon enorm verve-
lend voor reizigers”, zegt een
woordvoerder van NS. Dat werkt
nog aan alternatieven. „Het is treu-
rig dat deze ingreep nodig is, maar
het is nu eenmaal nodig.”

De HSL is een zorgenkindje. Met
name het traject tussen Leiderdorp
en Schiphol piept en kraakt door
fouten bij de bouw. Dat er lange tijd
niet kan worden gereden op het
HSL-traject, is een domper voor NS
en Eurostar. „We snappen dat de on-
zekerheid onze reizigers frustreert,
en we zullen ze informeren zodra
wij meer weten.”

Hoe lang de ’buitendienststel-
ling’ in de tweede helft van 2028
gaat duren, is onduidelijk. „We we-
ten nog niet of we de volledige 82
dagen nodig hebben. Omdat we nog
niet precies weten hoeveel tijd het
reconstrueren van de viaducten ons

gaat kosten”, aldus ProRail.
De omvang, met name bij tien via-

ducten, wordt steeds duidelijker
door onderzoek van ProRail. De ge-
raamde kosten lopen steeds verder
op; inmiddels verwacht de spoorbe-
heerder 580 miljoen nodig te heb-
ben. Al benoemt ProRail daarbij
’een grote mate van onzekerheid’.

Inzicht
„We kunnen hier pas meer inzicht

in geven als we de ’scope’ van de
werkzaamheden helder hebben.”
De Staat wil dat betrokken bouwbe-

drijven dat betalen, maar insiders
vermoeden dat dat ijdele hoop is.

Het werk in 2028 draait om maxi-
maal vier van de tien viaducten,
waaronder het grootste pijnpunt:
het viaduct bij Zuidweg. Daar zitten
scheurtjes in de fundering.

Eurostar becijfert dat omrijden
minstens een half uur extra kost. De
meest voor de hand liggende route
is via Haarlem, al kan er ook over
Breukelen worden gereden. „We
snappen dat de onzekerheid onze
reizigers frustreert, en we zullen ze
informeren zodra wij meer weten.”

De vraag is hoeveel ruimte er is op
het spoor. Bij Haarlem wordt juist
aan wissels gewerkt bijvoorbeeld en
ook bij Schiphol wordt het spoor op-
geknapt. ProRail zorgt ervoor dat
dat niet tegelijk gebeurt, maar kan
nog niet zeggen of er überhaupt
ruimte op het spoor is voor omrij-
dende internationale treinen.

Wanneer de andere gemankeerde
viaducten op het traject worden
aangepakt, is nog niet bekend. Ook
dat is een zorgpunt; een van die via-
ducten loopt over snelweg A44. Ook
die moet mogelijk tijdelijk dicht,
gaf ProRail eerder al aan.

HSL bijna drie maanden
dicht voor renovatie
Koen Nederhof

Utrecht ■ De hogesnelheidslijn
ten zuiden van Schiphol moet tot
bijna drie maanden dicht voor re-
novatie. Dat betekent dat in 2028
maximaal 82 dagen geen interna-
tionaal treinverkeer kan rijden
op het traject. ProRail verwacht nu

580 miljoen euro
nodig te hebben
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Velsen ■ De reductiedoelen voor
schadelijke stoffen in de intentie-
verklaring tussen Tata en de Neder-
landse overheid schieten volgens
belangenorganisaties niet alleen te-
kort, maar zijn bovendien mislei-
dend.

Vrijdag sloot de publieke online
consultatie over de eind september
ondertekende Joint Letter of Intent
(JLoI) tussen Tata Steel Nederland,
de Indiase moedermaatschappij Ta-
ta Steel Limited en de Nederlandse
provinciale en landelijke overhe-
den. Tussen de in totaal 355 bijdra-
gen van organisaties en individuen
zitten steunbetuigingen, maar er
wordt ook kritiek geleverd op diver-
se aspecten van de verklaring, van fi-
nanciële onderbouwing tot gezond-
heidseffecten. De intentieverkla-
ring moet de basis vormen voor bin-
dende maatwerkafspraken over
overheidssteun voor de vergroe-

ningsplannen van de staalfabrikant.
De maatwerkafspraken die de Ne-

derlandse overheid met grote uit-
stoters wil maken, gaan in de eerste
plaats over een vermindering van de
CO2-uitstoot. In het geval van Tata
besloot de Tweede Kamer dat daar
uitdrukkelijk ook gezondheidsdoe-
len bij moesten komen. In een bijla-
ge van de intentieverklaring staat
een tabel met reductiedoelstellin-
gen voor een aantal schadelijke stof-
fen. Bij elke stof staat de uitstoot in

de huidige situatie, de verwachte
uitstoot na de transitie en daarnaast
het percentage waarmee de uitstoot
dankzij het vergroeningsplan zou
worden verminderd. Dat lijkt heel
overzichtelijk, maar blijkt bij nade-
re bestudering minder eenduidig.

Verouderd
Het meest opvallende voorbeeld uit
dit lijstje is de uitstoot van fijnstof
(PM10 en PM5). Die zou na de transi-
tie respectievelijk 38 en 35 procent
lager worden dan in de huidige situ-
atie. Dat klinkt behoorlijk ambi-
tieus. Uit de toelichting op de cijfers
blijkt echter dat als uitgangspunt
het jaar 2019 wordt genomen, ter-
wijl in de tussentijd de uitstoot al
met 41 procent is afgenomen door
maatregelen buiten de maatwerkaf-
spraken om. De doelstelling van 38
procent uit de intentieverklaring is
daarmee al ruimschoots gehaald,
zoals onder meer GGD Kennemer-
land opmerkt. Afgelopen donder-
dag nam de Tweede Kamer een mo-
tie aan waarin de regering wordt
verzocht aan te sturen op een doel-
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’Tata shopt
creatief met
uitstootcijfers’

Jannie Schipper
jannie.schipper@mediahuis.nl

De doelstellingen om schadelijke stoffen terug te brengen in de intentieverkla-
ring tussen Tata Steel en de Nederlandse overheid zijn nog minder ambitieus
dan de cijfers suggereren. ,,In de JLoI wordt geshopt met huidige uitstootcijfers,
al naar gelang dit beter uitkomt.”

❜❜Afspraken gaan
in eerste plaats

over
vermindering

van CO2-uitstoot


